El Rastrillo.

Esta herramienta de jardin tiene mala fama entre la gente de muchos paises. El rastrillo atrae pisarlo
de vez en cuando. Unos ya han recibido un golpe duro, otros estan por recibirlo, y otros personajes
vuelven a pisar un rastrillo una y otra vez. “La leccion por lesion”... La frente duele mucho, las
lagrimas y chispas salen de los ojos, el personaje frota el sitio golpeado, tratando de entender que
fue lo que paso.

En uno de estos dias fui yo el tonto, y el destino malvado puso el rastrillo en el piso de mi taller,
enmascarandolo como un VW Transporter T4. Debo mencionar que las tres semanas previas el
trabajo iba de lo mejor. Las fallas comunes y complicadas se resolvian sin ningin esfuerzo mental.
Obviamente, mi arrogancia crecia de coche a coche.”jSoy el mejor! jPuedo reparar cualquier auto!”
-pensaba yo, la nariz se levantaba cada vez mas y las mejillas se hinchaban tapando los ojos.
Contemplando esta imagen tan monumental, el duefio del T4 quedo totalmente impregnado de una
confianza total e indiscutible hacia mi persona. Para él, la reparacion rapida ya era un hecho.

Le permiti explicar la historia de enfermedad de su nave espacial. El producto de industria alemana
VW Transporter T4 2,0 con el sistema de control Digifant se comportaba cobardemente. El sistema
podria funcionar perfectamente durante todo el dia, o fallar frecuentemente.

Conecté el escanner pero la ECU no me menciono6 ninguna informacion util. En el taller el motor
funcionaba perfecto, asi que tuvimos que hacer una prueba en calle. Efectivamente, pasando un
tiempo empezaron las fallas de funcionamiento del motor. Bueno, hay que investigar. El coche
volvid al taller, y conectamos el osciloscopio a los circuitos principales: circuito primario y
secundario del sistema de encendido y pulso de inyectores.

Después yo me puse a trabajar de verdad, es decir, a escuchar atentamente las quejas del cliente,
tomando un café con una consideracion total reflejada en mi rostro. El motor desgraciadamente
funcionaba sin fallar, tuve que iniciar la grabacion en bucle y esperar que se manifieste la falla.
Cuando el motor finalmente se par6, detengo la grabacion, y es lo que veo (fig. 1)
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Fig.2

1- Sefial del sensor Hall

2-Pulso de inyectores

3- Circuito primario de encendido

4- Circuito secundario de encendido
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1- Circuito secundario de encendido 20m
2-Pulso de inyectores Lav. /P9
3- Circuito primario de ensendido

Con flechas estan indicados los
puntos donde se observan:
A-Error de encendido

B- Perdida de pulso de inyeccion
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La sefial de comando de la bobina de encendido adquiria una forma extrafia, y junto con esto
desaparecia la sefial en los inyectores. Investigamos mas. Agregamos la senal del sensor Hall (fig. 2).
La situacion es alin mas extrafia, la sefial del sensor Hall entra sin interrupciones pero apenas falla el
control de encendido enseguida desaparece el pulso de inyectores. A la siguiente pregunta del cliente
sobre qué puede ser la causa, respondo irritado que el problema esté entre el asiento y el volante... y
lo mando que se vaya a casa.

Grabo un oscilograma mas. En este caso agrego la tension desde la llave de contacto hacia la
ECU (Fig.3)
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Fig. 3

1- Senal Hall

2-Pulso de inyectores
+l 3-Encendido primario
4- Alimentacion ECU

Este oscilograma atin menos me gusta. La tension de alimentacion de la ECU estd en orden. Tengo
una falla encubierta en el circuito de control de la bobina de encendido y el pulso de inyectores

desaparece. jBasta! La mente se resiste a entender lo que sucede. Grabo la sefal entrante al driver
de la ECU. (Fig. 4).
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Fig. 5

1- Sefal Hall

2- Pulso de inyector

3- Encendido primario

4- Encendido secundario
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A- Valor de tension indicado por el marcador
representa el voltaje de nivel bajo del sensor Hall
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Fig. 4
1- Pulso de inyectores
2- Encendido primario
3- Comando del controlador de la bobina de encendido [T HEMDAMEHHE Ha Kanane:1 107 BpENA: D0:00:47:355,040, Tek Epena: 00:00:44:683.240 |15

Esta senal también est4 deteriorada, el driver no es culpable. Me rindo, seguir con investigaciones
no vale la pena. Concluyo un defecto en la ECU y la mando a reparar. Hijos mios, disculpen, hoy su
padre no cobrd nada....

A la noche duermo muy mal, suefio con un aleman maldito cortando las pistas de la ECU, su rostro
se extiende y la nariz se aplasta, de repente los cuernos salen de su cabeza. El alemén se da vuelta
riéndose y veo su cola de demonio.

Soné el despertador, tengo que levantarme. Estos suefios no son buenos. Tengo dudas, la ECU vale
cerca de 500 dolares, la responsabilidad es costosa. Que vas a hacer... Desmonto la ECU, guardo
todos los oscilogramas registrados y envio la ECU a la capital.

La llamada desde capital me cae como agua helada de cataratas: “La ECU estd en orden, sefial

incorrecta del sensor hall !!!”.

Corro hacia la compu y reviso los oscilogramas grabados. Con razon! El voltaje minimo del sensor
hall es 3V! En estas condiciones, jla ECU lo interpreta inadecuadamente! ;Cémo no he prestado
atencion, hacia donde miraban mis o0jos?!! Hace poco tiempo tuve un caso similar con un Audi A6.
Esperé¢ que vuelva la ECU, reemplacé el sensor hall y con honores entregué el coche al propietario.

Y, entonces, ;cuales son mis resultados de la leccion mediante el rastrillo?

- Dinero no cobrado en forma esperada.
- Una semana de empujar el auto de un lugar a otro y charlas telefonicas con el cliente.

- Gastos de envio de la ECU.
De lo bueno se puede mencionar la gran rebaja de mi arrogancia.
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